REEL TECHNOLOGY

Installation av UT Reel Drag Improvement System i ABU Ambassadeur 5500 C3.
Av Ulf Tingstrom, UT Reel Technology, mars 2006.

Disclaimer:

Installaionsbeskrivningen &r skriven efter basta formaga, fritt fr&n minnet och helt grundat pa eget skruvande. Du skall
naturligtvis kontakta mig via www.utreel.com om Du kér fast, om ndgot verkar underligt eller om Du har ndgra
funderingar.

UT Reel Technology tar inget ansvar for skador som installatéren dsamkar sin rulle, de ingdende komponenterna,
uppgraderingsdelarna, sig sjélv eller andra &godelar. Aceton, kemiskt ren bensin och liknande I6sningsmedel &r
halsovadliga och kraver mycket god ventilation. UT Reel Technology rekommenderar att allt arbete med I6sningsmedel
sker i s.k. dragskap.

a. Tvatta handerna noga, tag fram sprangskissen pa rullen och vik ut ett stort vitt papper pa ett bord.

b. Tag fram en tuschpenna, det verktyg Du fick med rullen, en liten optikermejsel, en mycket vass kniv eller ett en-eggat
rakblad, en ren trasa, nagra topz, en rulle tejp, en burk att I1agga éverblivna delar i, en skvatt aceton alt. kemiskt ren
bensin eller T-sprit samt alla grejor Du just fatt levererade.

c. Lagg rullen pa bordet mitt pa pappret, tejpa fast linan pa spolen.
d. Skruva av vevgaveln, Iagg den at sidan, tag bort spolen och lagg den framfor Dig.

e. Tag fram vevgaveln och skruva av lasskruven till vevens mutterlas, tag bort mutterlaset och lagg dem at sidan.

Tag fram originalverktyget och lossa kronmuttern som haller veven och lagg den i burken. (Notera att om Din rulle ar
vanstervevad, da ar kronmuttern vanstergangad). Med hjalp av optikermejseln, pilla bort sparryttaren som laser veven
(och huvuddrevsbussningen). Jag brukar lagga ett finger pa sjalva sparryttaren att sa den inte flyger ivag. Lagg
sparryttaren pa fatet. Tag bort veven och lagg den at sidan. Tag bort fiaderblecket, stjarnhjulet, fiaderbrickorna och
eventuella shimsbrickor, goér dem rena och lagg dem at sidan.

f. Lossa forsiktigt pa skruvlocket till den mekaniska kastbromsen och lirka loss den fran den svarta plastbiten som sitter pa
spolaxelns ande, notera hur plastbiten ar vand. Drag ur axeln at andra hallet, pilla ur kopparblecken som ligger i
skruvlocket och gor rent alla delarna och lagg dem at sidan.

g. Lagg gaveln med yttersidan uppat framfor Dig och lossa pa skruvarna pa gaveln. Latta pa gaveln fran bromsplattan.
Gor gaveln ren pa insidan och peta ur den kromade |IAR-bussningen som brukar fastna i IAR-lagret om den inte sitter pa
huvudddrevsbussningen. Lagg dem at sidan.

h. Studera innehallet pa bromsplattan noga.

P4 axeln sitter huvuddrevsbussningen som haller huvuddrevet, slirboromsmekanismen och IAR-bussningen. Du ser aven
pinjongen som driver spolen, kom ihag hur den &r vand. Bérja med att plocka loss huvuddrevsbussningen och den
kopparbricka som ligger under den. Tag bort bromsdelarna forsiktgt och notera noga i vilken ordning brickorna och
lamellerna sitter och lagg sedan brickorna och lamellerna och i ratt ordning framfér Dig, som referens nar Du skruvar ihop
rullen. Gor ren huvudddrevsbussningen och alla shimsbrickor och lagg dem at sidan.

i. Notera noga hur alla delar som sitter kvar pa plattan ar monterade, hur de ar vanda och i vilken ordning de sitter. Kolla
hur pinjongen (lilla drevet) ar monterat, innan Du plockar loss det ur plastramen det sitter i. Plocka bort alla delar, gor rent
och lagg dem at sidan.

j- Gor rent bromsplattan ordentligt och avsluta med att torka av centrifugalbromsbanan med en topz med aceton, kemiskt
ren bensin eller T-sprit. VARNING! - Se till att plasten i Topzens skaft inte smalter.

Nu ar allt rengjort och isarplockat och Du har i varsta fall en driva isarplockade delar framfér Dig.

Hade Du varit listig hade Du ritat stora cirklar med tuschpennan pa stora pappret och lagt delarna sa som de hérde ihop.
Men eftersom Du nu inte gjorde det och dessutom struntade i att leta fram spréngskisserna far Du fortsatta pa gehor.

k. Tag fram dosan med Cal’s 2speed reel grease. | fortsattningen skall Du lagga en tunn hinna fett pa lagfartssystemets
ALLA glidytor innan de monteras.

I. Montera pinjongdrevet i plastramen och montera sen tillbaka alla delar i frikopplingsmekanismen.
m. For att eliminera axialt glapp i veven, tag kopparbrickan mellan fingrarna och boj den 6ver ex.vis spolens axel sa den

blir kupad och lagg den pa plats. Lagg en ordentlig klick fett pa huvuddrevsbussningens axel montera sen dit
huvuddrevsbussningen.
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n. Tag fram CarbonTex-lamellerna och slirbrickorna i stal, fetta in stalbrickornas ytor magert, dvs sa fargen ar jamn och
matt, men inte s& mycket fett att de kladdar. Lagg dit den mindre av CarbonTex -lamellerna med en tunn fetthinna pa var
sida och lagg sen dit huvuddrevet. Lagg sen lamellerna och de nya specalstalbrickorna i ratt ordning, var EXTREMT noga
med att "6ronen” pa stalbricka nr. 2 ligger i sina spar. Lagg dit IAR-bussningen med den "kantiga” sidan mot drevet. Det ar
mojligt att stalbrickan med minst diameter inte far plats, det marker Du dock inte férran rullen ar ihopskruvad.

o. Tag fram vev-yttergaveln, fetta in IAR-lagret och passa in den forsiktigt Gver bromsplattan, kolla s att
frikopplingsknappen gar fri i sitt spar i gaveln. Skruva inte ihop om inte gaveln ligger dikt an mot plattan UTAN hjalp av
yttre kraft. Skruva ihop med lite fett pa gangorna.

p. Satt axeln pa plats, pilla dit den svarta lasbrickan i plast sa att den passar i axelns andspar, lagg i kopparblecken i
skruvlocket med lite fett emellan och lagg lite fett pa gangorna innan den mekaniska kastbromsens lock skruvas dit.

g. Bestdm hur Du vill ha Din broms, om den skall vara mjuk och inte bottna utan att den spanns mycket hart, lagg dit
fijaderbrickorna sa de kupade delarna ar i fran varann (), vill Du att den latt skall bottna och bli stumm, lagg bada brickorna
med de kupade delarna vanda mot huvuddrevet ((.

r. Lagg lite fett pa kontaktytorna, lagg dit eventuella shimsbrickor, skruva dit stjarnhjulet, 1agg dit fjaderblecket och satt dit
veven, skruva at stjarnhjulet och pilla dit sparryttaren. Latt lite fett pa skruven innan den dras at. Lagg mutterlaset pa plats,
drag lasskruven och nu ar vevgaveln fardig.

s. Kolla sa veven gar latt och att spolen foljer veven utan motstand. Kolla att sliroromsen ar mjuk och jamn, och att den
latt kan justeras. Kolla att den kan ansattas riktigt ordentligt. Skulle veven ga trogt eller om bromsen inte kan ansattas,
fundera om Du gjort allt ratt. Ar Du det minsta oséker skruva isér gaveln igen. Om Du &r helt séker p& att Du gjort rétt;
knacka till ordentigt pa kronmuttern med en plasthammare eller med skaftet fran en stdrre skruvmejsel, och kann efter om
det blev béttre.

t. UT och fiska!

Periodiskt underhall:

Rullens samtliga delar &r behandlade for att klara langa driftstider utan annat underhall &n regelbunden avtorkning. Vid
fiske i saltvatten skall rullen forsiktigt skéljas under rinnande vatten fére avtorkning. Saltvattensfiske med en salta
mostvarande Nordatlanten minskar det rekommenderade serviceintervallet till c:a en fjardedel.

Dar fett forskrivs anvands ett hdgkvalitativt fett avsett for blandade metaller i korrosiv miljd. UT Reel Technology
rekommenderar Cal’s Star Drag Reel Grease. Rocket Oil Yellow Label eller Rocket Oil Tournament Grade, skall
anvandas dar olja foreskrivs. Andra oljor kommer att ha starkt negativ inverkan pa rullens prestanda, serviceintervall och
livslangd.

Smérjning hégfartssystemet:

Spollagren: 2 — 4ggr per ar skall varje lager tvattas ur med aceton eller kemiskt ren bensin och fa en droppe Rocket Oil i
kanten som snurras in i lagret. Om Tournament grade anvands maste lagren smdorjas efter nara nog varije tur.
Linspridarsystemet: Evighetsskruv och knivbult tas isér 1 gg per sdsong, gors rena och smérjs med Cal’s 2 speed reel
grease. Om UT Reel Performance+ &r installerad skall keramhybridlagren i evighetsskruvens andar fa en droppe Rocket
Oil efter var annan tur. Linspridardrivhjulets lager smorjes samtidigt som spollagren.

Smoérjning, lagfartssystemet:

Inget behdver goras om inte bromsen borjar bli “ryckig” eller om rullen oavsiktligt badas. | bada fallen skall rullen skruvas
isar och alla delar i vevgaveln utom IAR lagret (superstopplagret som sitter pressat i gavelns vevparti) skall gbras rena
med diskmedel och varmt vatten, torkas torra och monteras ihop med sparsamt med fett. Alla metallytor som angransar
till lamellerna skall fa en tunn hinna fett, men inte s& mycket att det kladdar. IAR lagret tvattas ur med kemiskt ren bensin,
tandvatska eller citydiesel och smdrjes sen med Cal’s 2 speed reel grease eller motsvarande.
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